Larmaktionsplan
fur die Gemeinde Vettweil}

4. Runde der Larmaktionsplanung 2023




Inhalt

1 Allgemeine ANGADEN ... ..o e 3
2  Bewertung der [St-Situation ...............uuuuumimii e 6
3 MaBNahmeENPIANUNG ......coooiiiee et e e e e e e 8
4 Mitwirkung der OffentliChKEIt ..........c.ooveeieeeceeeeeeeee e, 10
5 Inkrafttreten des AKHONSPIANS ......ooii i 11
F N gl =TT T = T 0= T = o P 12
Anhang II: Mitwirkung der Offentlichkeit (Phase 1) ..........coveeieieeieeiee e 13

Anhang Il Beteiligung der Offentlichkeit und Trager offentlicher Belange (Phase 2) ...........



1 Allgemeine Angaben

1.1 Zustandige Behorde

Fir die Aufstellung des Larmaktionsplans ist in Nordrhein-Westfalen die jeweils betroffene
Kommune zustandig:

Gemeinde Vettweil}
Gereonstrale 14

52391 Vettweild

Sie wird bei der Berechnung der Larmkarten durch das Landesamt fur Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz NRW (LANUV NRW) unterstitzt. Innerhalb der Verwaltung wird die
Aufgabe durch das Amt fur Tiefbau, Umwelt und Wirtschaftsforderung wahrgenommen.

1.2 Untersuchungsraum

Die Gemeinde Vettweil} liegt im Stdosten des Kreises Diren und besteht aus 11 Ortsteilen
und 2 Wohnplatzen. Zum 31.12.2022 lebten 9811 Einwohnerinnen und Einwohner in der
Gemeinde.

Vettweily grenzt im Osten an den Rhein-Erft-Kreis sowie an den Kreis Euskirchen, im
Sudwesten und Westen an die Gemeinden Nideggen und Kreuzau und im Norden an die
Gemeinde Norvenich.

Die Bundesstralle B56n (friiher B56) ist eine der wichtigsten Verkehrsverbindungen
zwischen der Eifel und Bonn und verlauft zwischen Stockheim und Flssenich durch das
Gemeindegebiet. Entlang der Gemeindegrenze zum Kreis Euskirchen verlauft zwischen
den Ortschaften Sievernich und Rdvenich die Bundesstralle B265 auf dem Gebiet der Stadt
Zulpich.

Hierbei liegen larmkartierte Isophone auf einem Teilstliick der B56n zwischen Soller und
Stockheim bis zur Gemeindegrenze zu Kreuzau sowie auf einem ca. 1km langen Teilstlick
der B265 zwischen den Ortslagen Sievernich und Révenich. Beide Stral3en fuhren an den
vorgenannten Stellen durch die freie, unbewohnte Feldgemarkung.

Im Bereich der B56n weist die Larmkartierung noch den alten Verlauf der B56 auf. Dieser
Strallenabschnitt ist nicht mehr existent; eine Korrektur des Verlaufs wird nach Auskunft des
LANUV in der Larmaktionsplanung 2027 erfolgen. Eindeutig zu erkennen ist jedoch, dass
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sich das Larmpegelband durch den neuen Verlauf der B56n deutlich von der Ortschaft
entfernt hat und bei entsprechender Kartierung voraussichtlich nicht mehr an diese
heranreichen durfte. Schon jetzt ist ausschliel3lich freie Feldgemarkung durch Larm
betroffen; der Abstand zur Wohnbebauung wurde nun weiter vergrofl3ert.

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG
und deren nationaler Umsetzung in §§ 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung Uber die
Larmkartierung - 34.BImSchV.

1.4 Geltende Larmgrenzwerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Auslose- oder
Richtwerte. Vielmehr sind diese im deutschen Fachrecht verankert. Im Folgenden ist einer
Ubersicht der wesentlichen geltenden nationalen Werte dargestellt.

Hinweis: Die angegebenen Larmpegel beziehen sich jeweils auf die Beurteilungszeitraume
Tag/Nacht, wobei der Tagzeitraum als die Zeit von 06:00 — 22:00 Uhr und der Nachtzeitraum
als die Zeit 22:00 — 06:00 Uhr festgelegt ist. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren
als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind
daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als LDEN und LNight dargestellten Werten. Im
Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz- und -richtwerte Berechnungen flr
den jeweiligen Immissionsort notwendig.



Grenzwerte fiir Neu-
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die Larmsanierung
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2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Larmkartierung der Stufe 4 fur die Gemeinde Vettweil wurde vom Landesamt fur Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) Nordrhein-Westfalen durchgefuhrt und ist seit Juli
2023 auf der Internetseite: http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de einzusehen. Das
LANUV unterstutzt die Gemeinden in Nordrhein-Westfalen bei der Larmaktionsplanung
durch die Erstellung der Larmkarten. Das Ergebnis der Larmkartierung sind strategische
Larmkarten, die nach EU-Umgebungslarmrichtlinie ermittelt werden. Auf diesen Larmkarten
werden die Schallpegel in Form von Kurven gleicher Lautstarkepegel, sogenannten
Isophonenbandern, dargestellt. Berlcksichtigt werden die Schallpegel, die auRerhalb der
Gebaude in 4 m Hohe uber dem Gelande errechnet wurden.

Die Karten liegen fur den 24-Stunden-Zeitraum (Loen) und den Nacht-Zeitraum (22:00-6:00
Uhr) (Lnignt) vor. Die Isophonenbander stellen die Larmbelastungen in 5 dB(A) Schritten dar.

Die Kartierung erfolgte gemall den Anforderungen des BImSchG § 47c fur den
Stral3enverkehr fur Gemeinden aulerhalb von Ballungsraumen auf Hauptverkehrsstral3en
mit Uber 3 Mio. Kfz/a, was einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von
8.200 Kfz/24h entspricht. Dabei gelten als Hauptverkehrsstrallen Bundes- und
Landesstral’en sowie sonstige grenzuberschreitende Stral’en (keine Gemeindestralden). In
der Gemeinde Vettweil} sind das wie bereits angeflhrt jeweils zwei kurze Teilstlicke der
B56n und der B265.

Die Larmkarten Lpen sind als Anhang | angefugt.

Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Loen 0
durch Larm von Hauptverkehrsstrallen
ausgesetzt sind:

... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnight 0
durch Larm von Hauptverkehrsstralen
ausgesetzt sind:

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Loen 0
durch Larm von Haupteisenbahnstrecken
ausgesetzt sind:

... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnight 0
durch Larm von Haupteisenbahnstrecken
ausgesetzt sind:
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2.2 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die
Verkehrslarm ausgesetzt sind

Die Betroffenheitsstatistiken zeigen auf, wie viele Blrger in der Gemeinde Vettweil3 durch
den Emittent Stral3e belastet sind. Die Statistiken wurden durch das LANUV erstellt.

Bestandteile der Larmkarten sind neben den Angaben zu larmbelasteten Menschen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhdausern auch die geschatzte Zahl der
gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen. Entsprechend § 4 Absatz 4
Nummer 9 der 34. BImSchV sind zusammen mit den Larmkarten tabellarische Angaben zu
veroffentlichen Gber

« die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten,
+ die geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung und
« die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstorung.

Die Ermittlung erfolgt entsprechend Anhang Ill der Umgebungslarmrichtlinie auf der Basis
der dort enthaltenen Expositions-Wirkungs-Beziehungen getrennt fur jede Larmquellenart.
Diese Beziehungen basieren auf epidemiologischen Studien, die die WHO im Rahmen der
,Leitlinien fur Umgebungslarm fur die Europaische Region“ veroffentlichte.

Da nach der vorgenommenen Larmkartierung im Gemeindegebiet ausschliellich freie
Feldgemarkung und keine Personen betroffen sind, wird die Situation in der Gemeinde
Vettweild dahingehend als unproblematisch bewertet.

Besonders im Bereich der B56 wurde durch die Ortsumgehung bereits eine Verbesserung
der Larmsituation erreicht. Aufgrund des nun erheblichen Abstandes zwischen der
Wohnbebauung und der B56n ist zudem kein Erfordernis fur verkehrsrechtliche
MalRnahmen zu erwarten bzw. sind nach Auskunft des Strallenverkehrsamtes
voraussichtlich keine beschrankenden Malinahmen aus Larmschutzgrinden zulassig.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und
verbesserungsbedurftige Situationen

Mit Blick auf die Ausfihrungen unter 2.1 und 2.2 hat die Gemeinde Vettweild auch mit Blick
auf den ihr zustehenden Ermessensspielraum keine verbesserungsbedurftigen Situationen
identifiziert.



3 MaRnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

In der Gemeinde Vettweil} sind keine MaRnahmen zur Larmminderung an Hauptverkehrs-
stralen oder Haupteisenbahnstrecken getroffen worden.

3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fiir die nachsten
funf Jahre (einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz
ruhiger Gebiete)

Mit Blick auf die vorangegangenen Ausfuhrungen sind keine Mallnahmen geplant. Ruhige
Gebiete wurden nicht festgelegt.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Unter Berlcksichtigung der bisherigen Ausfliihrungen und des Ist-Zustandes in der
Gemeinde Vettweild werden keine langfristigen Strategien verfolgt.

34 Schutz ruhiger Gebiete

Ruhige Gebiete werden im Gemeindegebiet der Gemeinde Vettweil} nicht ausgewiesen.

3.5 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan
erfassten Gebiet, fiir die sich der StraBenverkehrslarm und
Schienenverkehrslarm durch die vorgesehenen MaBRnahmen
innerhalb der nachsten flinf Jahre reduziert

An dieser Stelle ist die geschatzte Summe aller durch die vorgesehenen MalRnahmen des
Larmaktionsplans entlasteten Personen, ohne Aufschliisselung nach MaRnahmen oder
Pegelbandern, anzugeben. Eine Person zahlt ab einem Wert von LDEN ab 55 dB(A) oder
einem Wert von LNight ab 50 dB(A) als larmbelastet. Die Reduzierung muss mindestens 1
dB betragen.

Da die kartierten Larmquellen in der Gemeinde Vettweil} keinerlei Personen betreffen und
dementsprechend auch keine MaRnahmen zur Larmminderung getroffen werden, wird die
Anzahl der entlasteten Personen ebenfalls mit Null beziffert.
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4 Mitwirkung der Offentlichkeit

4.1 Mitwirkung der Offentlichkeit (Phase 1)

Die Offentlichkeit wurde (ber den Internetauftritt der Gemeinde VettweiR, den
Informationsdienst ,WhatsWeil3“, das Mitteilungsblatt ,Rundblick Rureifel® sowie uber
soziale Medien Uber die Larmkartierung und den Larmaktionsplan informiert und zur
Mitwirkung aufgefordert. GemaR § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu
Vorschlagen fur Larmaktionsplane gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit,
an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Larmaktionspléane mitzuwirken. Diese
Moglichkeit zur Mitwirkung erfolgte im Zeitraum 25.09.2023 bis 31.10.2023 uber das
Internetportal ,Beteiligung NRW* des Landes Nordrhein-Westfalen. Es wurden hieruber 15
Meldungen sowie diesbezuglich 3 Kommentare erfasst. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind
zu berucksichtigen und eine inhaltliche Auseinandersetzung muss erfolgen, die Anregungen
mussen jedoch nicht zwingend in die Larmaktionsplanung einflieRen. Anhang Il enthalt eine
Zusammenfassung der eingegangenen Stellungnahmen und Anregungen sowie deren
inhaltlicher Auswertung und Wurdigung.

Die planaufstellende Behdrde bindet in Phase 1 zudem die Behorden, deren Aufgaben-
bereich durch die Planung tangiert wird, frihzeitig in das Verfahren ein. Insbesondere solche
Behorden, in deren Zustandigkeit die Umsetzung von MalRnahmen gemal § 47 d Absatz 6
i. V. m. § 47 Absatz 6 BImSchG liegt, wie bei einer strallenverkehrsrechtlichen Anordnung,
sind friihzeitig einzubinden; spatestens jedoch in der 2. Phase der Offentlichkeitsbetei-
ligung. Hierbei sind die StralRenverkehrsbehorden gehalten, ihre Expertise im Rahmen ihrer
Beteiligung am Planaufstellungsverfahren einzubringen. In diesem Zuge wurden zunachst
die Direktion Verkehr der Kreispolizeibehdrde Duren, das StralRenverkehrsamt Duren sowie
der Landesbetrieb Strallen.NRW angeschrieben und um Stellungnahme gebeten. Diese
Stellungnahmen liegen noch nicht vollstandig vor.

4.2 Offentlichkeitsbeteiligung (Phase 2)




5.1

am:

5.2

Zum:

5.3
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Inkrafttreten des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten

Datum des voraussichtlichen Abschlusses der Umsetzung
des Larmaktionsplans (freiwillige Angabe)

Link zum Aktionsplan im Internet
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Anlage I: Larmkarten

N

® LANUY NRW, ® EBA 2017, © StraBen.NRW, © GeoBasis-DE / BKG (2022)
di-defby-2-0, @ Land NRW (2022), ® Copemicus Sentinel-2 Daten (2022)

@& LANUV NRW, @ EBA 2017, @ SiraBen NRW, @ GeoBasis-DE / BKG (2022)
di-de/by-2-0, @ Land NRW (2022), @ Copemicus Senfinel-2 Daten (2022)
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Bild 2: B56n bei Soller
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I Gebiude
— Gemeindegrenzen
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Anlage II: Mitwirkung der Offentlichkeit (Phase 1)

Nr. Themal/ Betreff im Institution/ Inhalt der Stellungnahme Wiirdigung und Ergebnis
Beteiligungsportal Privatperson

1 | Umgehungsstrale Kelz Privatperson | Umgehungsstrale fiir Kelz sei zwingend | Die Larmkartierung erfolgte gemaR den Anforderungen des §
erforderlich, Larmbelastigung, Stérung der | 47c BImSchG fiir den StralRenverkehr fiir Gemeinden auf3erhalb
Nachtruhe, extrem hohe Feinstaubbelastung. von Ballungsrdumen lediglich auf HauptverkehrsstraRen mit

Uber 3 Mio. Kfz/Jahr. Da die Michaelstral’e/L264 in Kelz nicht
l&rmkartiert ist, wird diese Anforderung entweder nicht erfullt
oder die zulassigen Emissionswerte nicht Gberschritten.
Unabhangig hiervon sind die Planungen fir die Umgehungs-
stral3e beim Landesbetrieb Strallenbau NRW anhangig.

Nach hiesigem Kenntnisstand liegen keine Messwerte zu einer
moglichen Feinstaubbelastung vor. Diese ist im Rahmen des
Larmaktionsplanes zudem nicht gegenstandlich.

2 | Larm B477 Privatperson | Larmbelastigung in Gladbach durch PKW, LKW | Die Larmkartierung erfolgte gemaR den Anforderungen des §
und Motorrader und StralRenbelag. MaRnah- | 47c BImSchG fir den Straflenverkehr fir Gemeinden auf3erhalb
menvorschlage: Flisterasphalt, Tempo 50 an | von Ballungsraumen lediglich auf Hauptverkehrsstralen mit
der Ortseinfahrt, Larmschutzwand oder | Uber 3 Mio. Kfz/Jahr. Da die B477 bei Gladbach nicht
Erdwall. larmkartiert ist, wird diese Anforderung entweder nicht erfullt

oder die zuldssigen Emissionswerte nicht Uberschritten. Vor
diesem Hintergrund ist kein Handlungsbedarf ersichtlich.

3 | Larmbelastigung B477 Privatperson | Larmbelastigung und Feinstaub ndhmen zu, die | Die zuldssige Héchstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener

Ortsdurchfahrt Liixheim

permanente Belastung mache die Anwohner
krank. MaBnahmenvorschlage: Ortsumgehung,
Tempo 30 auf der gesamten Heerstrale,
Durchfahrtsverbot fur LKW.

Ortschaften betragt auch unter ginstigsten Umstanden
grundsatzlich 50 km/h (§ 3 Abs. 3 Nr. 1 StVO). Eine Herab-
setzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von 50
km/h auf 30 km/h an Hauptverkehrsstrafl3en ist straRenverkehrs-
rechtlich eine sogenannte Verkehrsbeschrankung und nach §
45 der StralBenverkehrsordnung (StVO) zulassig unter anderem
» zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen,

» zum Schutz bestimmter Erholungsorte und Erholungsgebiete,
» zur Unterstitzung einer geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.
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Anlage II: Mitwirkung der Offentlichkeit (Phase 1)

Nach Abs. 9 der Vorschrift dirfen Verkehrsbeschrankungen
jedoch ,nur angeordnet werden, wenn auf Grund der beson-
deren drtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den vorsteh-
enden Abséatzen genannten Rechtsguter erheblich Ubersteigt.
Auf Bundesstral’en ist flr eine derartige Anordnung eine
Zustimmung der obersten Landesbehdrde einzuholen (VwV-
StVO zu § 45 Abs. 1 bis 1f Nr. 8), soweit die Landesbehdrden
keine Delegation auf untergeordnete Verkehrsbehdrden vorge-
nommen haben. Die Landesbehdrden ziehen bei der Entschei-
dung u.a. die Richtlinien fir stralRenverkehrsrechtliche Malf3-
nahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV) heran. Die Larmschutz-Richtlinien-StV geben
jedoch an, dass die Grenze des billigerweise zumutbaren
Verkehrslarms nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte
festgelegt ist. Maligeblich ist vielmehr, ob die Larmbeein-
trAchtigung jenseits dessen liegt, was unter Bertcksichtigung
der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsublich
hingenommen werden muss. Vor der Anordnung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen oder Verkehrsverboten ist
daher stets zu prufen, ob eine gednderte Wegweisung, eine
geanderte Hinweisbeschilderung oder andere verkehrslenken-
de MalRnahmen in Betracht kommen. In der StVO-Novelle wer-
den die straBenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen fur eine
erleichterte Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen
ausschlieBlich im Nahbereich von sozialen Einrichtungen
(Kindergarten, Schulen und Altenheimen) an innerértlichen
klassifizierten Straflen geschaffen. Eine Herabsenkung der
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h an
klassifizierten StralRen im Hinblick auf LA&rmUberschreitungen ist
demnach mit erheblichen rechtlichen Hirden verbunden.
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Anlage II: Mitwirkung der Offentlichkeit (Phase 1)

Die Ortsumgehung Lixheim ist derzeit in keinem Bundesfern-
strallenbedarfsplan enthalten.

Ortsdurchfahrt Luxheim Privatperson | MaRnahmenvorschlag: Tempo 30 in der | Zum Vorschlag der Tempo-30-Zone fir die gesamte
HeerstralRe, B477, ,Blitze® gesamten Ortsdurchfahrt HeerstraRe sowie | Ortsdurchfahrt wird auf die Ausfiihrungen zu Stellungnahme Nr.
und ,Tempo-30-Zone* Ausbau/ Aufristung der Radarfalle (Messungin | 3 (s.0.) verwiesen.

beide Richtungen ermdglichen)

Die stationare Messanlage misst bereits jetzt in beiden
Richtungen.

Ortsdurchfahrt Lixheim Privatperson | Thematisiert werden die Anderung der Fahr- | Zustdndig fiir die beabsichtigte MaRnahme st der
HeerstralRe, B477, bahnfiihrung und eine Begradigung der S- | Landesbetrieb StraRen.NRW, dessen Stellungnahme mit Blick
geanderte Kurve nach Abriss eines Eckhauses an der | auf die Larmbelastung als zutreffend erachtet wird.
Fahrbahnflihrung HeerstralRe/Nikolausstrale durch
Kreuzung StralRen.NRW. Es werden erhdhte Geschwin-
NikolausstraRe/HeerstralRe digkeiten und verstarkte Larmbelastungen be-

furchtet. Die Pressesprecherin von

Strallen.NRW habe auf Nachfrage mitgeteilt,

dass die MalRnahme noch nicht ausgeplant sei;

allein der Abriss des Geb&udes Idse hinsichtlich

Larm keinen Betrachtungsfall aus. Es wird ge-

beten, darauf hinzuwirken, dass das Vorhaben

ohne zusatzliche Umweltbelastung und Larm-

belastung durchgeflihrt wird.
Ortsdurchfahrt Lixheim Privatperson | Umweltbelastung in Form von Larm- und Luft- | Die Larmkartierung erfolgte gemaR den Anforderungen des §

HeerstralRe, B477, Larm

belastung. Bitte um Prifung geeigneter Mal}-
nahmen und Erhebung der Verkehrsbelastung
sowie Prifung auf Unbedenklichkeit.

47c BImSchG fur den StralRenverkehr fir Gemeinden auferhalb
von Ballungsraumen lediglich auf Hauptverkehrsstrallen mit
Uber 3 Mio. Kfz/Jahr. Da die Heerstral3e/B477 in Lixheim nicht
larmkartiert ist, wird diese Anforderung entweder nicht erfiillt
oder die zuldssigen Larmimmissionswerte nicht Gberschritten.

Nach hiesigem Kenntnisstand liegen keine Messwerte zu einer
moglichen Feinstaubbelastung vor. Diese ist im Rahmen des
Larmaktionsplanes zudem nicht gegenstandlich.
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Anlage II: Mitwirkung der Offentlichkeit (Phase 1)

B56n Larm- und
Lichtbelastung

Privatperson

Rennstrecke, Lichtverschmutzung, fehlender
Larmschutz

Die Stellungnahmen Nr. 7 bis 16 werden wie folgt gemein-
sam gewiirdigt:

Im Rahmen der Planung von Ortsumgehungen muissen Larm-
gutachten im Planfeststellungsverfahren erstellt werden. Nur im
Falle der Einhaltung der Larmschutzgrenzen erfolgt auch eine
Baugenehmigung. Die Ermittlung der Larmbelastung erfolgt
nicht durch Messung, sondern rechnerisch an Hand der RLS-90
(Richtlinie fir den Larmschutz an Strafen). Diese Berechnung
ist gesetzlich vorgeschrieben und erméglicht eine Betrachtung
auch fir zuklnftige Verkehrsmengen, die naturgemafd nicht
gemessen werden kénnen. Zudem schafft dies gleiche Grund-
lagen fir alle Untersuchungen. Die maRgeblichen Grenzwerte
wurden fur den Ortsrand von Soller eingehalten, da andernfalls
eine Baugenehmigung schon nicht erteilt worden ware.

Zu den gehauften Eingaben bezlglich Stralenlarm im Bereich
B56n bei Soller ist anzumerken, dass sowohl der Kreis-
polizeibehdrde Diren als auch dem Strallenverkehrsamt des
Kreises Dulren bis dato keinerlei Beschwerden bezlglich
erhohter StralRenldrmbelastung, illegaler Rennen oder den
Ubrigen benannten Problematiken vorlagen. Insbesondere hat
die Kreispolizeibehérde diesbezuglich auch keinerlei Anzeigen
oder Einsatzmeldungen vorliegen. Keiner der vier Unfalle, die
sich im Jahr 2023 auf dem Teilstlick der B56n bei Soller ereig-
neten, hatte einen Bezug zu Geschwindigkeitsiberschrei-
tungen.

Die StralRenverkehrsbehérde teilt in lhrer Stellungnahme die
hiesige Einschatzung, dass auf Grund des erheblichen Abstan-
des zwischen der Wohnbebauung und der B56n kein
Erfordernis fir verkehrsrechtliche Mallnahmen zu erwarten ist
bzw. beschrankende MafRnahmen aus Larmschutzgrinden
voraussichtlich nicht zulassig sein durften.
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Anlage II: Mitwirkung der Offentlichkeit (Phase 1)

Die Stellungnahme von StraBen.NRW hierzu steht noch aus
und wird im Rahmen der 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
berlcksichtigt werden.

Zutreffend ist der Hinweis zur fehlerhaften Kartierung des alten
Verlaufes der B56 statt der aktuellen Streckenfiihrung durch die
B56n. Eine Korrektur der Larmkarte wird durch die zustandige
Behorde in der nachsten Runde der Larmaktionsplanung erfol-
gen. Festzustellen ist aber, dass sich das Larmpegelband, wel-
ches schon jetzt nur freie Feldgemarkung betrifft, sich durch den
aktuellen Verlauf noch weiter von der Wohnbebauung entfernt
und diese erst recht nicht tangieren drfte.

Die Beschwerden zu Lichtverschmutzung sind im Larmaktions-
plan nicht gegenstéandlich. Es sei dennoch darauf hingewiesen,
dass nach mehreren Beschwerden in der Vergangenheit eine
umfangreiche Bepflanzung entlang des fraglichen Teilstlickes
vorgenommen wurde. Nach Vornahme der Bepflanzung gingen
keine diesbeziglichen Beschwerden mehr ein.

8 | B56n — ein Larmdorado fir | Privatperson | Offnen von Fenstern sei durch Larmbelastung | Es wird auf die umfassenden Ausfilhrungen zu Stellungnahme
Raser nicht mehr moglich, fehlender Larmschutz Nr. 7 verwiesen.
9 | Larm in Soller durch die Privatperson | Geminderte Lebensqualitdt durch  kon- | Es wird auf die umfassenden Ausfuhrungen zu Stellungnahme
B56n tinuierlichen Larm von PKW, LKW und Motor- | Nr. 7 verwiesen.
radern. Schlafen bei gedffneten Fenstern sei
nicht mehr maéglich. Die Hauptwindrichtung ha-
be sich verandert. Larmschutzmalinahmen
fehlten.
10 | BS6N Rennstrecke flr Privatperson | Forderung nach Larmschutz, Rennstrecke fir | Es wird auf die umfassenden Ausfiuhrungen zu Stellungnahme
PKW und Motorradfahrer PKW und Motorrader, weder tagsuber noch | Nr. 7 verwiesen.
nachts herrsche Ruhe. Bei gedffneten Fenstern
sei kein Schlaf méglich. Autoscheinwerfer er-
leuchten das Schlafzimmer.
11 | Fehlender Larmschutz Privatperson | Larmbelastigung durch neuen Strallen- | Es wird auf die umfassenden Ausfiihrungen zu Stellungnahme

B56N

abschnitt sei lauter als zuvor. Dies werde auf

Nr. 7 verwiesen.




-17 -

Anlage II: Mitwirkung der Offentlichkeit (Phase 1)

[Kommentar zu Meldung
Nr. 10]

mangelnden bis gar nicht vorhandenen Larm-
schutz und hohe gefahrene Geschwindigkeiten
zurickgefuhrt.

12

Fehlender Larmschutz der
B56n Hohe
Soller/Frangenheim

Privatperson

Angestrebte Verbesserung der Wohn- und
Lebensqualitat sei nur fir Anwohner der Durch-
gangsstral’en erzielt worden und dies auf
Kosten der Anwohner an den Ortsréandern.
Ortsumgehungen verfligten Ublicherweise iber
baulichen Larmschutz und verliefen weiter
aulierorts. Andere Streckenfiihrungen seien
nicht bertcksichtigt worden. Die Gemeinde
solle sich beim Larmschutz einbringen. Mafl3-
nahmenvorschlage: natlrlicher Erdwall mit
Bepflanzung, Geschwindigkeitsbegrenzung 70
km/h mit Uberholverbot.

Es wird auf die umfassenden Ausfiihrungen zu Stellungnahme
Nr. 7 verwiesen.

13

B56“n“ wie Nurburgring

Privatperson

Larmbelastigung durch Geschwindigkeitstber-
schreitungen und behauptete illegale Rennen.
Es lagen Planungsfehler vor (falsche Grenz-
werte, Windrichtung). Fehlende Bepflanzung
und Lichtverschmutzung werden angefihrt.

Es wird auf die umfassenden Ausfiihrungen zu Stellungnahme
Nr. 7 verwiesen.

14

Kein Larmschutz B56n auf
Hohe Soller

Privatperson

Paradies fur Motorrad- und PKW-Fahrer sei
entstanden. Nachtruhe sei praktisch nicht mehr
vorhanden. Ein versprochener Larmschutz sei
nicht angebracht worden. Geschwindigkeits-
kontrollen fanden nicht statt. Vorschlag: Ge-
schwindigkeitsbegrenzung Tempo 70; dies
habe sich wahrend der Bauzeit bewahrt.

Es wird auf die umfassenden Ausfihrungen zu Stellungnahme
Nr. 7 verwiesen.

15

Larmkarte nicht aktuell —
kein Larmschutz entlang
der B56n Richtung Soller

Privatperson

B56n sei im Kartenausschnitt eingezeichnet,
jedoch nicht als Larmquelle markiert. Larm
durch PKW und Motorrader, vor allem nachts
und an den Wochenenden. Fehlende Larm-
schutzmalRnahmen. Samtliche Begrinung der
Klaranlage Soller sei entfernt und nicht wieder

Es wird auf die umfassenden Ausflhrungen zu Stellungnahme
Nr. 7 verwiesen.
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aufgeforstet worden. Wind- und Schallrichtung
sei Uberwiegend von Vettweill Richtung Soller,
hierdurch gebe es eine strake Beeintrachtigung
durch Larm (LKW, PKW, Motorrader sowie
durch stark Uberhohte Geschwindigkeiten und
illegale Rennen). Fehlende Geschwindigkeits-
begrenzung und fehlende Larmschutzmalinah-
men. Schlafen bei gedffneten Fenstern sei nicht
mehr mdglich.

16

Absolut zutreffende
Darstellung eines
unhaltbaren Zustandes
[Kommentar zu Meldung
Nr. 15, wortlautidentisch
mit Meldung Nr. 14]

Privatperson

Paradies fir Motorrad- und PKW-Fahrer sei
entstanden. Nachtruhe sei praktisch nicht mehr
vorhanden. Ein versprochener Larmschutz sei
nicht angebracht worden. Geschwindigkeits-
kontrollen fanden nicht statt. Vorschlag: Ge-
schwindigkeitsbegrenzung Tempo 70; dies
habe sich wahrend der Bauzeit bewahrt.

Es wird auf die umfassenden Ausfiihrungen zu Stellungnahme
Nr. 7 verwiesen.

17

Larmbelastigung durch
Veranstaltungen

Privatperson

Larmbelastigung durch private Feiern in der
Blrgerbegegnungsstatte Vettwei® und den
umliegenden Straflen. Musik bis tief in die
Nacht ohne Rucksicht auf die Anwohner bei
offenen Fenstern, Umgehen von technischen
Einrichtungen zur Vermeidung der Schall-
emission, sowie u.a. laute Gesprache, Auto-
tirenknallen, Hupen, bisweilen illegale Feuer-
werke werden als Larmquellen benannt.

Gemall § 47a BImSchG zahlt Nachbarschaftslarm nicht als
Umgebungslarm und ist damit als solcher nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung.

18

Larmbelastigung durch
Veranstaltungen
[Kommentar zu Meldung
Nr. 17]

Privatperson

Es wird volle Zustimmung zur v.g. Meldung Nr.
17 bekundet.

Gemal § 47a BImSchG zahlt Nachbarschaftslarm nicht als
Umgebungslarm und ist damit als solcher nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung.




